ITAQUAQUECETUBA

SISTEMA VIARIO E TRANSPORTE PUBLICO

Grupo 2
Oficina de Contextualizacdo - 6° Etapa

Ana Beatriz Perez Letaif - 10417503 | Luis Eduardo Coiradas Luz - 10417418 | Lorena Marcatto - 10402639 | Manuella Gomes Bandeira - 10419297 |
Maria Paula Moreira Marth - 10416757 | Sofia Caldeo - 10417275 | Stella Faleiros Resende - 10416827 | Yasmin Maluf Berbari- 10416962 | Yuna Joo - 10416773



CONTEXTUALIZAGAO |

AREA
82.622 KM?2

POPULACAO
366.519 HABITANTES

DENSIDADE
DEMOGRAFICA
4.469 hab/km?2

IDH: 0,714

‘ Municipio de
lfaquaquecetuba

‘ Sub-regido Leste
(Alto do Tieté)

Regido
Metropolitana de
Sdo Paulo

Fonte: Google Earth




MOBILIDADE URBANA

FERROVIAS E ESTACOES

POTENCIALIDADES

e Grande integracao metropolitana, uma vez
que a regido é atendida pela Linha 12-Safira da
CPTM, com trés estacdes: Engenheiro Manoel
Feio, ltaquaquecetuba e Aracaré. Dessa forma,
cruza diversos municipios da regiao
metropolitana, conectando o eixo leste-oeste.
Instalagdo de centros comerciais, servicos
publicos e habita¢do social no entorno da
estacao, onde ha um grande fluxo de pedestres
diariamente.

A malha ferroviaria de cargas abriga o patio
Engenheiro Manoel Feio, operado pela MRS
Logistica, que funciona como entroncamento
entre a Variante do Paratei, a Segregacao Leste
e, futuramente, o Ferroanel Norte.

o importante eixo de escoamento de
mercadorias no eixo Rio-Sao Paulo-
Santos, conectando Vale do Paraiba, Suzano
e Porto de Santos.

FRAGILIDADES

* Grande distancia de acesso da regiao
nordeste as estagdes da CPTM, uma vez que
possui apenas trés - Engenheiro Manoel Feio,
Itaquaquecetuba e Aracaré, sendo insuficiente
para articular de forma efetiva a mobilidade da
regiao.

Baixa diversificacdo de conexdes, uma vez que
ha uma auséncia na interligacao do eixo

norte-sul. <+ Ferrovia de Carga Central do Brasil Q Estacdo Engenheiro Manoel Feio Estacdo Aracaré




MOBILIDADE URBANA

ONIBUS

POTENCIALIDADES

Integracdo direta com a CPTM (Linha 12-Safira).
Boa cobertura territorial, atendendo diversos
bairros e vias principais.

Uso de aplicativos (ex.: Cittamobi) para
rastreamento em tempo real.

Plano de Mobilidade prevé novos terminais,
corredores exclusivos e integracao tarifaria.
Potencial de expansao e modernizagao devido a
existéncia de importantes equipamentos de
transporte, como a CPTM. Assim, possibilita a
criacdo de corredores intermodais.

o Construcao da Estagao Intermodal de Itaqua na
avenida Tancredo Neves, proximo da estacdo da
CPTM. Ela faz a conexdo de diversas linhas de
Onibus e terd uma passagem direta para a
estacao de trem.

FRAGILIDADES
e Falta de terminais integrados e corredores
exclusivos.
e Tarifa elevada (R$ 5,80 a R$ 6,80) apds reajustes.
e Estrutura viaria e pontos de parada com baixa
acessibilidade e manutencdo, além de ndo ter sido

planejada para suportar um grande volume de
veiculos.

=== | inhas municipais de énibus
=== Rodovia Ayrton Senna
=== Rodoanel Mario Covas

PROJETOS PLANO DIRETOR

== BRT previsto Terminal Intermodal

Q 2. Estacdo transf. do Corredor

Q 3. Estac¢do transf. Monte Belo

Q 4. Terminal Cid. Kemel

Fonte: Google Earth




Fonte: Google Earth

VIAS ESTRUTURAIS

POTENCIALIDADES

e As vias macropolitanas: Rodovia Ayrton Senna e o Rodoanel Mario Covas cruzam a
cidade;

e |taquaquecetuba é a unica cidade da regido que possui acesso direto para a Ayrton
Senna, atraindo pessoas de outras regides a transitarem por ela;

e Projeto Plano Diretor

o O projeto BRT sera implantado na regiao do Alto Tieté, sobrepondo a Rodovia
Alberto Hinoto, tera 21Km de extensao, atendendo 47 mil usuarios por dia;

o BRT une as cidades de Itaquaquecetuba, Arujd, Pod e Ferras de Vasconcelos,
proporcionando a constru¢dao de dois novos terminais (em Aruja e Ferraz de
Vasconcelos), a modernizacdo do Terminal Cidade Kemel, duas estac¢bes de
transferéncia (Parque e Monte Belo) e 25 paradas para embarque e desembarque;

o O tempo de deslocamento sera reduzido em cerca de 28%, o que representa
aproximadamente 20 minutos a menos nas viagens;

o BRT sera importante para conectar as areas industriais de Itaquaquecetuba e Aruja.

FRAGILIDADES

e Pontos criticos de alagamento em areas préoximas a varzea do Rio Tieté;
e Sinalizacdo e manutencao irregulares em vias secundarias;

Rodovia Jodo Afonso de Souza Castellano
Rodovia Presidente Dutra

Rodovia Ayrton Senna

Rodovia Pedro Eroles

Rodoanel Mario Covas
PROJETOS PLANO DIRETOR

=== BRT previsto Q 3. Estacdo transf. Monte Belo

Q 1. Terminal Aruja Q 4. Terminal Cid. Kemel

Q’ 2. Estacdo transf. do Corredor Q 5. Term. Ferraz de Vasconcelos




MEDIGAO DOS NiVEIS RUIDOS ACUSTICOS
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PRINCIPAIS FONTES DE RUIDO

e Passagens de motocicletas e carros (emitem barulho do motor)

MEDIGAO DE RUIDOS

e Ponto 1: MIN=57.2dB / MAX=70.6dB ¢ Ponto 9: MIN=56dB / MAX=64.9dB

e Ponto 2: MIN=56.7dB / MAX=71.5dB ¢ Ponto 10: MIN=46.6dB / MAX=67.7dB

e Ponto 3: MIN=58.4dB / MAX=64.8dB ¢ Ponto 11: MIN=46dB / MAX=77.6dB
e Ponto 4: MIN=54.8dB / MAX=73.7dB ¢ Ponto 12: MIN=46.2dB / MAX=60dB

e Ponto 5: MIN=55.1dB / MAX=51.4dB ¢ Ponto 13: MIN=53.5dB / MAX=64.2dB
e Ponto 6: MIN=50.1dB / MAX=53.3dB ¢ Ponto 14: MIN=53.2dB / MAX=65.40B
Ponto 15: MIN=55.1dB / MAX=67.3dB

e Ponto 7: MIN=50.3dB / MAX=70dB

e Ponto 8: MIN=56dB / MAX=62.4dB Ponto 16: MIN=58dB / MAX=71.1dB

REGISTROSIIDENTIFICA(}KO DO ENTORNO

e Construcdes em alvenaria
e Edificacdes baixas (média de 2 a 3 andares)
e Sistema viario asfaltado e calcadas estreitas

PONTOS 1,2,3E4

PONTOS 4,5,6,7E8

PONTOS 8,9, 10,11 E12

PONTOS 13, 14, 15 E 16

Fonte: Google Earth



